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@ Sicherheitsentriegelung fur zweiflOgelige Turen 

(g) Die Erfindung bethfft eine Sicherheitsentriegelung, wel- 
cha bei Turen. die in Flucht- und Rettungswegen eingesetzt 
werden auch nachtraglich eingebaut werden kann. Bei 
Betdtigung des Gangflugels wird automatisch uber ein 
Schubelement auch gleichzeitig eine Entriegelung des 
Gangflugels erreicht. Somit ist eine klemmfreie 6ffnung 
einer zweiflOgelige n Tur gegeben. Durch Schlie&ung des 
Standflugels wird automatisch eine erneute Vorspannung 
des Schubelementes erreicht bzw. der Hebel. und es kann 
eine erneute Ausldsung stattfinden. 
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Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsverriegelung, 
wie sie fur zweiflugeiige Turen, welche insbesondere als 
Brand- und RauchschutztOren eingesetzt werden, Ver- 5 
wendung findet Wahrend bei einflugeligen Turen die 
ScWoBfallen den sicheren VerschluB mit dem Rahman 
und der Tur garantieren, ist es notwendig, bei zweifluge- 
ligen Turen, daD neben dem sich zuerst schlieBenden 
Standflugel dann der Gangflugel schlieBt und nach der 10 
SchiieBung, dann die SchloBfallen in den Standflugel 
einrasten. Damii aber die Tur sicher verschlossen ist. ist 
es notwendig, daB der Standflugel uber Treibstangen im 
Rahmen verankert wird. Die Entriegelung der Treib- 
stangen wird in der Regel uber Panikbeschlage, welche 15 
sich auf den Turblattem befindea wieder aufgehoben. 
Da jedoch fur den Benutzer im Panikfall nicht klar ist, 
welches der Stand- und Gangflugel ist, kann es somit zu 
einer Fehlbedienung und damit zu einem nicht reibungs- 
losen Funktionieren der Tur im Flucht- und Rettungs- 20 
weg kommen. Wird namlich der Standflugel zuerst auf- 
gedriickt, so konunt es zu einer Verkiemmung der 
SchloBfallen und Riegel, die in den Standflugel von dem 
Gangflugel aus hineinragea Nur mit einer zusatzlichen 
groBen Kraft kann in der Regel diese Verkiemmung 25 
aufgehoben werden, was jedoch nicht fur ILltere Men- 
schen bzw. Kinder moglich ist Auch ist ein ordnungsge- 
maBes SchlieBen dieser Turen nach der Begehung dann 
nicht mehr moglich, da die Fallen des Schlosses heraus- 
stehen und dieses unterbinden. 30 

Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Sicherheitsen- 
triegelung fOr zweiflugeiige Turen der Art zu schaffen, 
daB bei einer Betatigung des Standflugels gleichzeitig 
auch der Gangflugel mit entriegelt wird, und ein ord- 
nungsgemaBes Begehen von Hucht- und Rettungsweg- 35 
tOren mdglich ist 

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB durch das Ein- 
ziehen der Treibstangen in die Turflugel auch gleichzei- 
tig die sich im Gangflttgel befindiichen Schlbsser beta- 
tigt werden, <L h. die Fallen werden zuruckgezogen und 40 
die Tur ist ohne zusatzlichen groBen Kraftaufwand be- 
gehbar. Wird vor dem Standflugel der Gangflugel beta- 
tigt, so ist eine Tur im Bereich der Rucht- und Rettungs- 
wege ohne weiteres zu begehen. Dieses ist aber fur den 
Benutzer oft nicht erkennbar, d. h. es wir der Standflugel 45 
vor dem Gangflugel betatigt Beim erflndungsgem^en 
Gegenstand wird durch die Betatigung des Panikbe- 
schlages des Standflugels die geteike Treibstange in den 
Standflugel hineingezogen und gleichzeitig wird eine 
Sicherheitsverriegelung, die sich entweder oberhalb 50 
Oder unterhalb der Tur befinden kann, dergestalt ausge- 
lost, daB ein federbelastetes Schubglied die obere Treib- 
stange des Gangflugels und damit auch indirekt die in 
dem GangflOgel befindiichen Schlosser betatigt und so- 
mit eine Entriegelung der Tiir durchfuhrt In der Regel 55 
werden diese Turen dann selbsttitig wieder durch Tur- 
schlieBer mit einer integrierten SchlieBfolgeregelung 
geschlossen. Es ist jedoch auch ein manueiles Verschlie- 
Ben uber das SchloB oder die Schldsser moglich. Wird 
die Tur manuell verschlossen. so wird durch den Stand- eo 
flugel eine Ausloserolle mit einem verbundenen Verbin- 
dungselement ausgelOst, welches das Schubelement in 
die Sperrlage wieder zuruckbringt In dieser Lage kann 
die Treibstange des Standflugels wieder sicher eingrei- 
fen und der Standflugel ist verschlossen. Es ist somit es 
sichergestellt, daB nach erfolgter SchlieBung des Stand- 
flQgels eine Vorrichtung ausgeldst wird, die die Entrie- 
gelungsvorrichtung wieder neu vorspannt Dieses kann 



beispielsweise dadurch erreicht werden, daB in einem 
drehpunktnahen Bereich der Bander des Standflugels 
eine Rolle installiert ist, die beim Anfahren des StandflQ- 
gels uber ein Gestange oder ein Seil das Schubelement 
zuruckzieht und damit auch das Federelement wieder 
vorspannt 

Der erflndungsgemaBe Gegenstand kann auch nach- 
tragiich in Turflugeln eingebaut werden, damit die bei- 
den FlQgel sich klemmfrei in jedem Falle offnen. 

Der erflndungsgemaBe Gegenstand wird an verschie- 
denen in den Zeichnungen schematisch dargestellten 
Ausf Qhningsbeispielen naher eriautert 

Es zeigt 

Fig. 1 Gesamtansicht einer Tur mit eingebauter Si- 
cherheitsentriegelung. 

Fig. 2 Detail der Sicherheitsentriegelung. 

Fig. 3 Sicherheitsentriegelung mit zwei Hebein, 

Rg. 4 Sicherheitsentriegelung mit Schubelement, 

Fig. 5 Sicherheitsentriegelung mil Kniehebelsystem. 

Die Fig. 1 zeigt eine zweiflugeiige Tur, wie sie in 
Rucht- und Rettungswegen mit ihrem Gangflugel (I) 
und StandflOgel (2) anzutreffen ist Auf den Turblattem 
beflnden sich sogenannte Panik- oder Antipanikbe- 
schlage bzw. -stangen (4) und (5). Diese Panikbeschlage 
(4) und (5) sollen es dem Benutzer ermOglichen, durch 
einen geringen Kraftaufwand, die Verriegelung der Tur 
aufzuheben und damit den Rucht- und Rettungsweg 
freizugebea Wird der Panikbeschlag (5) betatigt, so 
wird ganz normal der GangflOgel (1) entriegelt und der 
Rucht- und Rettungsweg ist in diesem Bereich frei. Es 
ist auch moglich, im AnschluB daran den Standflugel (2) 
durch den Panikbeschlag (4) zu entriegeln und damit 
eine grdBere Offnungsweite freizugeben. Da jedoch fOr 
den Benutzer oft nicht erkennbar ist, bzw. daB die Ver- 
kehrskreise uberhaupt nicht wissen, was Stand- und 
Gangflugel ist, kann es auch vorkommen, daB zuerst der 
Standflugel (2) geoffnet wird Damit in diesem Falle eine 
klemmfreie Offnung stattfinden kann, ist es notwendig, 
dafl auch gleichzeitig der Gangflugel (1) entriegelt wird. 
Wird also bei Betatigung des Panikbeschlages (4) die 
Treibstange (14) in den Gangflugel (2) hineingezogen, so 
wird das durch eine Federkraft (15) belastete Schubele- 
ment (18X welches sich oberhalb oder unterhalb der TQr 
beflnden kann, durch das Zurfickziehen der Treibstange 
(14) freigegeben. Das Federelement (15) drQckt somit 
das Schubelement (18) mit seiner Andruckschrage (21) 
gegen das Treibstangenende (22) der Treibstange (13). 
Dieses Treibstangenende (22) weist ebenfalls eine An- 
laufschrage auf und wird somit durch die von dem 
Schubelement aufzubringende Kraft in das Turblatt hin- 
eingednickt was wiederum bewirkt, daB die in dem Tiir- 
blatt befindiichen Schldsser (es kdnnen sowohl ein 
SchloB als auch mehrere Schldsser seinX welche unter- 
einander mittels Treibstangen verbunden sind, entrie- 
gelt Durch die Entriegelung der Schldsser (6), (7) und («) 
werden die SchlieBriegel der Schlosser (10), (1 1) und (12) 
in das SchloB zuruckgezogen und es ist ein klemmfreies 
Offnen des Gangals auch des Standflugels, welche an 
den Bandem (3) angeschlagen sind, moglich. 

Der gesamte Mechanismus ist so aufgebaut, daB die 
Treibstange (13) des Gangflugels (1) bei der Verwen- 
dung beispielsweise von drei Schldssem (6), (7) und (8) 
mittels der Verbindungen (23X (25) und (26) untereinan- 
der vorgenommen wird Auch ist die Treibstange (14) 
des Standflugels zweigeteilt, weil sie im oberen und im 
unteren Bereich in den Rahmen einrastet und es muB 
somit gew&hrleistet sein, dafi durch Betatigung des Pa- 
nikbeschlages (4) die gesamte Treibstange (14) in den 



BNSDOCID: <DE ^4222761A1J_> 



DE 42 22 751 Al 



Turflugel eingezogen werden muB. Dieses isi dann mdg- 
lich, wenn die Treibstangc (14) uber die Vcrbindung (24) 
direkt mit dem Panikbeschiag gekoppelt isL 

Wird nach erfolgter Begehung die gesamte Turanlage 
wieder verschlossen, d.h. in diesem FaHe muB der 
Standflugel vor dem Gangflugel schlieBea dieses kann 
entweder manuell oder durch eine integrierte SchlieB- 
folgeregelung iiber TurschlieBer geschehen, so wird die 
Sicherheiuentriegelung Qber den Standflugel (2) wieder 



gespannt, daB das Federelement (37) das Schubelement 
(18) uber den Mitnehmer (70) wieder in die Verriege- 
lungsposition bringt. Nach erfoigtem VerschluB durch 
die Treibstange (14) des Standflugels (2) wird der Hebel 
(36) hochgedriickt und die Ausnehmung (76) gibt den 
Mitnehmerstift (77) wieder frel Zur besseren Einra- 
stung des Treibstangenendes (20) in die Einrastung (19X 
befindet sich an diesem eine weitere Aniaufschrage (35). 
Ober die Einstellschraube (37) kann der Auslosepunki 



vorgespannt Dieses geschieht beispielsweise dadurch, lo fur die Treibstange (13) und damit auch der Einrast- 



daB eine Ausldserolle (17), die nahe dem Drehpunkt des 
Standflugels (2) angebracht sein solltep das Annahem 
des StandflQgels (2) an seine geschlossene Grundposi- 
tion erkennt und somit tiber das Verbindimgsorgan (16X 



punkt fur die Treibstange (14) stufenlos eingestellt wer- 
den. 

£s ist jedoch auch mdgJich. den erfmdungsgemaBen 
Gegenstand als Sicherheitsentriegelung auszufflhren. 



welches eine Schubstange bzw. auch ein Seil oder ein is ohne daB es des Verbindungsorganes (16) und der Aus- 

Bowdenzug sein kann« das Federelement (15) spannt loserolle (17) bedarf. Dieses ist in der Fig. 3 dargesteUt. 

und das daran befindliche Schubelement (18) wieder in Auch in diesem Falle ragen die Treibsiangen (13) und 

seine VerschluBIage, welches die Lage des eingefahre- (14) mit ihren Treibstangenenden (20) und (22) in den 

nen Standflugels darstellt, bringt. In dieser Ruhe* oder Rahmen und damit in das Gehause (28) der Entriege- 

Endiage kann beim Anliegen des Standflugels (2) die 20 lungseinheit ein. In diesem Ausfuhningsbeispiel sind je- 

Treibstange (14) in die Einrastung (19) des Schubele- doch die Anlaufschragen (34) und (35) nicht wie in den 

mentes (18) mit seinem Treibstangenende (20) eingrei- vorhergehenden Ausfuhrungsbeispielen quer zur Betg- 

fen. Der Standflugel ist nun wieder sicher verriegelt tigungsrichtung sondem in oder gegen die Betadgungs- 



Hiemach kann sich auch der Gangflugel entweder auto- 
matisch oder durch Handbetatigung schlieBen und die 
Schldsser (6X (7) oder (8), welches auch selbstverriegeln- 
de Schldsser sein konnen. verschlieBen somit wieder 
sicher den Flucht- und Rettungsweg. 

In der Fig. 2 wird noch einmai in einem Detail die 



richtung angebracht 

Wird auch in diesem Falle die Treibstange (14) in die 
Betatigungsrichtung (71) betatigt, so wird der im Dreh- 
punkt (39) gelagerte Freigabehebel (38) uber den Hebel 
(68X der mit einem Zugelement (49) ausgerustet ist, her- 
on tergedruckt Dadurch wird iiber die Verbindung (41X 



Wird nun die Treibstange (14) in Entriegelungsrichtung 
(71) uber den Panikbeschiag (4) betatigt, so wird das 
Treibstangenende (20) aus dem Schubelement (18) her- 
ausgezogen. Das Schubelement (18) ist uber das Feder- 
element (15) noch vorgespannt und wird somit durch die 
Kraft des Federelementes nun in die Entriegelungsrich- 
tung (73) gedruckt Dadurch wird das Druckstuck (30) 
mit seiner Andruckschrage (21) gegen die Anlaufschra- 



Sicherheitsentriegelung deutlich dargestellL Die Treib- 30 welche uber das Einstellorgan (40) einstellbar ist und 
stangen (13) und (14) sind in den Fuhrungen (27) gehal- sich innerhalb des FreigabehebeJs (38) befindet. die 
tert und ragen mit ihren Enden (20) und (22) aus dem Treibstange (13) in die Entriegelungsrichtung (72) ge- 
Standflugel (2) und dem Gangflugel (1) heraus. Die Dar- driickt Denn durch den Hebei (68), der im Drehpunkt 
stellung zeigt die Turanlage im verriegelten Zustand. (47) gelagert ist und einen zweiseitigen Hebel mit den 
Somit rastet das Treibstangenende (20) der Treibstange 35 Hebelarmen (46) und dem Druckarm (48) darstellt, wird 
(14) in die Einrastung (19) des Schubelementes (18) eia der Hebel (38) betatigt Am Ende des Hebelarmes (46), 

weicher in Richtung des Freigabehebels (38) zeigt, be- 
fmdet sich ein Hammer (43), der auf den AmboB (44), 
namlich das Ende des Hebelarmes (38^ drQckt Damit 
40 der Hammer (43) nicht von dem Hebelarm (38) abrut- 
schen kann, befindet sich ein Haltevorsprung (45) am 
Ende dieses Hebelarmes (38X Daruber hinaus weist der 
Hebelarm (38) im Bereich des Treibstangenendes (20) 
eine Verkropfung (42) auf, in deren Bereich das Druck- 
ge (34) des Treibstangenendes (22) der Treibstange (13) 45 stuck (51). welches ebenfalls einstellbar ist, angebracht 
gedruckt Aufgrund dieser aufgebrachten Dnickkraft ist und die Auslosung uber die Treibstange (14) erf ^rt. 
wird die Treibstange (13) in Richtung (72X d. h. Entriege- Wird nach erfolgter Begehung auch bei diesem Aus- 
lung des Gangfliigeis betfitigt. Eine Begehung der Tur fahrungsbeispiel der StandflOgei wieder geschlossen, so 
ist nun mdglich. Das DruckstQck (30) ist mittels der Jus* wird uber das Treibstangenende (20) der Treibstange 
tiereinheit (75) mit dem Schubelement (18) verbunden, 50 (14) der Freigabehebel (38) wieder vorgespannt. Der 
urn eine genaue Anpassung des Auslosepunktes zu er- Gangflugel (1) kann somit bequem und problemlos ge- 
reichen. Mit dem Zuriickziehen der Treibstange (14) schlossen werden. 

wird der auf das Treibstangenende (20) druckende He- Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel zeigt die Fig. 4, wo 
bel (36) durch die RQckholfeder (33) auch in die Betati- ebenfalls wie in Fig. 1 bereits dargestellt ist, ein Schub- 
gungsrichtung (71) gebracht Dadurch wird auch der 55 element (52) vorhanden ist, welches durch ein Federele- 
Mitnehmer (70) in diese Richtung gedruckt und kommt ment (57) betatigt wird. In diesem Ausfuhrungsbeispiel 
mit seiner Ausnehmung (76) iiber den Mitnehmerstift ist, wie in Fig. 3 bereits dargestellt wurde, keine Verbin- 
dung uber ein Verbindungsorgan (16) oder eine Ausld- 
serolle (17) mehr gegeben. Innerhalb eines Gehauses 
60 (28) befindet sich das Schubelement (52X welches uber 
das Federelement (57), das sich innerhalb der Druckele- 
mentaufnahme (58) und gegen das Gehause (28) ab- 
stutzt, den Druck auf das Hcbelende (54) ausiibt. Auch 
in diesem Falle ist ein Freigabehebel (56), weicher ein- 
durch das Federelement (15), welches sich einerseitsge- es seitig in einem Drehpunkt (39) gelagert ist, eingesetzL 
gen das Schubelement (18) und andererseits gegen das Dieser Freigabehebel (56) weist in seinem Endbereich 
Gehause (28), welches uber die Verbindungselemente eine Verkrdpfung (55) auf, die an ihrem Ende ein ange- 
(29) mit dem Rahmen verbunden ist, abgestQtzt, derart schrigtes Hebelende (54) aufweist Dieses Hebelende 



(77) und wird somit durch das gesamte Schubelement 
(18) in die Entriegelungsrichtung (73) Qber das Federele- 
ment (15) verschoben. 

Da bei diesen Turen, wie bereits erwahnt, sich der 
StandflQgel vor dem Gangflugel schlieSen muB, wird 
uber die Ausldserolle (17) das Verbindungsorgan (16) in 
Verriegelungsrichtung (74) betatigt, und es wird da- 
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(54) ist in Kontakt mit der Andnickschrage (53) des 
Schubelementcs (52)l Im Bereich der Vcrkropfung (55) 
ist das Dnickstuck (51) angebracht, welches mit dem 
Treibsiangenende (20) der Treibstange (14) zusammen- 
wirkt Wird nun die Treibstange (14) in Richtung (71) 
betatigt, so druckt das Schubeiement (52) den Hebel (56) 
herunter. und es wird auch gleichzeitig die Treibstange 
(13) mit ihrem Treibstangenende und der Anlaufschrage 
(34) in Richtung (72) gedruckt Das Schubeiement (52) 
wird in dem Falle wieder vorgespannt, wenn die Treib- 
stange (14) uber das Dnickstuck (51) den Freigabehebel 
(56)hochdruckt 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel mit einem Hebel- 
arm und einem zusatzlichen Kniehebel (65) zeigt die 
Fig. 5, Auch hier ist ein Freigabehebel (59) einseitig in 
einem Drehpunkt (39) gelagert Dieser Freigabehebel 
(59) weist ebenfalls in seinem Endbereich eine Verkrop- 
fung (60) auf imd ist uber die Verbindimg (61) mit dem 
Hebelarm (63) des Kjiiehebels (65) uber den Drehpunkt 
(64) verbundea Der anderseitige Hebelarm (62) des 
Kjiiehebels (65) arbeitet mit einem Druckelement (69). 
welches an der Druckelementaufnahme (66) befestigt 
ist, zusammen- Dieses Druckelement (69) kann uber eine 
Dnickelementeinstellung (67) in seiner Kraft stufenlos 
eingestelh werden. Eine Betatigung der Treibstange (14) 
in £ntriegelungsrichtung(71) idst ein Absinken der Ver- 
krdpfung (60) und damit des Hebelarmes (59) aus, weil 
das Druckelement (69) diesen Hebelarm (59) in Rich- 
tung (71) druckt Dadurch wird auch die Treibstange 
(13) in den Gangflagei (1) gedruckt und gibt somit den 
Gangflugel freL 

Die vorbeschriebenen Ausfuhrungen der Sicherheits- 
entriegelung konnen als Zusatzeinrichtung nachtraglich 
auch in die Turen eingebaut werden. Dadurch ist die 
Funktionsfolge auch im kritischen OffnungsfaiL wo der 
Standflugel zuerst uber den Panikbeschlag geoffnet 
wird und somit zu einer kiemmfreien Offnung der Ge- 
samttur kommen soli, gegeben. Nach erfolgter Offnung 
der Stand- und Ganghogel und Ausldsimg der Vorrich- 
tungen, wird die Entriegelung durch SchlieOen der Flu- 
gel emeut wieder sicher vorgespannt 

Bezugszeichenverzeichnis 

1 Gangflugel 

2 StandflOgel 

3 Band 

4 Panikbeschlag 

5 Panikbeschlag 

6 unteres SchloB 

7 oberes SchloB 
S mittleres SchloB 
9 Falle 

10 Schliefiriegel 

11 SchlieBriegel 

12 SchlieBriegel 

13 Treibstange 

14 Treibstange 

15 Federelement 

16 Verbindungsorgan 

17 AusloseroUe 

18 Schubeiement 

19 Einrastung 

20 Treibstangenende 

21 Andruckschrage 

22 Treibstangenende 

23 Verbindung 

24 Verbindung 
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25 Verbindung 

26 Verbindung 

27 Fuhrung 

28 Geh^use 
5 29 Befestigung 

30 Dnickstuck 

31 Schubeiement 

32 Hebel 

33 RQckholfeder 
10 34 Anlaufschrage 

35 Anlaufschrage 

36 Hebel 

37 RQckholfeder 

38 Freigabehebel 
15 39 Drehpimkt 

40 Einstellorgan 

41 Verbindung 

42 Verkropfung 

43 Hammer 
20 44 AmboB 

45 Haltevorsprung 

46 Hebelarm 

47 Drehpunkt 

48 Druckarm 
25 49 Zugfeder 

50 Einstellelement 

51 DruckstOck 

52 Schubeiement 

53 Andruckschrage 
30 54 Hebelende 

55 Verkrdpfung 

56 Freigabehebel 

57 Druckelement 

58 Druckelementaufnahme 
35 59 Freigabehebel 

60 Verkrdpfung 

61 Verbindung 

62 Hebelarm 

63 Hebelarm 
40 64 Drehpunkt 

65 Kniehebel 

66 Druckelementaufnahme 

67 Dnickelementeinstellung 

68 Hebel 
45 69 Druckelement 

70 Mitnehmer 

71 Entriegelung 

72 Entriegelung 

73 Entriegelung 
50 74 Verriegelung 

75 Justiereinheit 

76 Ausnehmung 

77 Mitnehmerstift 

55 Patentansprflche 

1. Sicherheitsentriegelung fur zweiflOgelige Turen, 
welche aus einem Gangflugel (1) und einem Stand- 
flOgel (2) bestehen. die an seitlichen Bandem (3) 
60 angeschlagen sind und welche durch mindestens 
ein SchloB (8) verschlossen und mit je einem Panik- 
beschlag (4) und (5) ausgeriistet sind. welche direkt 
Oder in Verbindung mit mindestens einem SchloB 
(8) Treibstangen (13) und (14) betStigen, dadurch 
65 gekennzeichnet, daB bei Betatigung des Panikbe- 
schlages (4) des Standflugels (2) durch die Aufhe- 
bung der Verriegelung der Treibstange (14) die 
Speming des GangflQgels (1) aufgehoben wird 
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2. Sicherheitseniriegclung nach Anspnich 1. da- 
durch gekennzeichnet, daB das Treibsiangenende 

(20) der Treibstange (14) aus der Einrastung (19) 
des Schubelementes (18) herausgezogen wird und 
das Schubelement (18) durch das Federelement (15) 5 
die Treibstange (13) in den Gangflugel hineindruckt 
und uber die Verbindungen (23), (25) und (26) eine 
Entriegelung der Schidsser (6% (7) und (8) bewirkL 

3. Sicherheitsentriegeiung n^ch den Anspruchen 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Schubele- 10 
ment (18) an seinem mit dem Treibstangenende (22) 
zusammenwirkenden Ende eine Anc^ckschrage 

(21) hat 

4. Sicherheitsentriegeiung nach den Anspruchen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Schubele- is 
ment (18) bei geschlossenem FlOgel (2) uber ein 
Verbindungsorgan (16) und cine Ausldserolle (17) 

in seine Sperrlage gebracht wird 

5. Sicherheitsentriegeiung nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet, daB das Treibstangenende 20 
(20) mit einem Hebelsystem bestehend aus den He- 
bein (38) und (68) zusammenarbeitet und beim Zu- 
nickziehen der Treibstange (14) die Treibstange 
(13)freigibt. 

6. Sicherheitsentriegeiung nach Anspruch 5, da- 25 
durch gekennzeichnet, daB der Hebel (68) durch ein 
Federelement (49) belastet ist, welches den Ham- 
mer (43) des Hebelarmes (46) gegen den AmboB 
(44) des Hebels (38) driickt 

7. Sicherheitsentriegeiung nach einem der vorher- 30 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Hebel (38) einseitig an dem Drehpunkt (39) 
gelagert ist und andererends durch ein Federele- 
ment auf das Treibstangenende (20) der Treibstan- 
ge (14) gedriickt wird. 35 

8. Sicherheitsentriegeiung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der einseitig gelagerte 
Hebel (56) mit den Treibstangen (13) und (14) in 
Kontakt steht und durch das Schubelement (42) 
beim Zuruckziehen der Treibstange (14) Qber das 40 
Druckeiement (57) die Treibstange (13) freigibt 

9. Sicherheitsentriegeiung nach Anspnich 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der einseitig gelagerte 
Hebel (59) mit den Treibstangen (13) und (14) in 
Kontakt steht und durch das Druckeiement (69) 45 
uber den Kniehebel (65) beim Zuriickziehen der 
Treibstange (14) die Treibstange (13) freigibt. 
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